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ROZDZIAL 1.
STRUKTURA I WYNIKI EKONOMICZNE
PRZEDSIEBIORSTW TRANSPORTU
DROGOWEGO W WOJEWODZTWIE
ZACHODNIOPOMORSKIM I ICH OCENA

1. Wprowadzenie

Komunikacja transportu drogowego odgrywa zasadniczg rolg¢ w sprawnym funk-
cjonowaniu gospodarki. Korzys$ci ekonomiczne sg jednym z czynnikéw branych
pod uwagg przy wyborze srodka transportu. W Polsce podstawowa determinanta
wyboru jest dostepnos¢, stad ponad 70 procent przewozéw wykonywana jest
transportem drogowym'. Wzrost znaczenia handlu miedzynarodowego, techno-
logii informacyjno-komunikacyjnych i globalizacji podkres§la kluczowa rolg
transportu w rozwoju gospodarczym, przy czym zauwaza si¢ zwigkszenie wy-
zwan zwigzanych ze zrownowazonym rozwojem transportu’. Wiekszo$¢ publi-
kacji dotyczy ograniczen rozwoju transportu drogowego ze wzgledu na duzg emi-
sje CO, przez te galaz gospodarki®. Istnieje luka badawcza dotyczaca struktur
transportu drogowego 1 wynikéw ekonomicznych oraz jego funkcjonowania na
wybranych obszarach geograficznych. Okres badawczy przyjety do analizy to
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s. 1132-1155. https://doi.org/10.1016/j.rser.2015.07.030; A. Alises & J.M. Vassallo,
Comparison of road freight transport trends in Europe. Coupling and decoupling factors
from an Input—Output structural decomposition analysis, Transportation Research Part
A: Policy and Practice, 2015, 82, s. 141-157. http://dx.doi.org/10.1016/j.tra.2015.09.013
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czas od 2018 do 2022 roku, w ktorym to okresie wystapity dwa kryzysy w go-
spodarce — pandemia COVID-19 oraz konflikt zbrojny mi¢gdzy Rosja a Ukraina.
Celem opracowania jest ocena zmian struktury i wynikow ekonomicznych przed-
sigbiorstw transportu drogowego w wojewodztwie zachodniopomorskim w cza-
sie kryzysu zwigzanego z pandemig COVID-19 i konfliktem zbrojnym mi¢dzy
Rosja 1 Ukraina.

Proces zmian w transporcie drogowym odbywa si¢ zarowno w segmencie
przewozow pasazerskich, powigzanym ze zjawiskiem motoryzacji indywidual-
nej, jak 1 w segmencie przewozoOw towarowych, ktory zostal szerzej opisany
w dalszej czgscei.

Wydajny system transportowy jest fundamentalnym warunkiem zréwnowa-
zonego dobrobytu w Europie, Polsce i regionie. Transport zapewnia obywatelom
podstawowe $rodki mobilnosci 1 przyczynia si¢ do wzrostu gospodarczego, za-
trudnienia oraz globalnego eksportu*. Infrastrukture transportowg mozna zdefi-
niowac¢ jako czynnik gwarantujacy wzrost i rozw¢j gospodarczy regionu, ze
wzgledu na funkcje przemierzania przestrzeni w zakresie przeptywu oséb 1 wy-
miany towarow. Skutki oddziatywania infrastruktury transportowej na gospo-
darke regionu w duzej mierze zaleza od tego, w jaki sposob spoteczenstwo
korzysta z ustug oferowanych przez obiekty i urzadzenia infrastruktury®. Dyrek-
tywy Unii Europejskiej narzucily wymogi majace na celu wzmocnienie konku-
rencyjnosci przedsiebiorstw transportowych oraz wypracowanie lepszego sys-
temu transportowego, z korzyscig dla obywateli, gospodarki i spoteczenstwa.

Rozw@j transportu zbliza do siebie rynki, umozliwia zwigkszenie produkcji
poprzedzajac wzrost gospodarczy. Nie sposob wyobrazi¢ sobie gospodarki Pol-
ski, zwtaszcza w okresie jej globalizacji, bez sieci drog 1 polaczen transportowych
umozliwiajacych producentom, eksporterom i importerom swobodne zawieranie
kontraktow bez wzgledu na to, gdzie znajduje si¢ towar, a gdzie jego odbiorca®.
Bez efektywnego transportu dany region nie moze bra¢ udziatu w wymianie mig-
dzynarodowej 1 kooperacji przemystowej. Transport moze stanowi¢ barierg ogra-
niczajacg wzrost gospodarczy. Konieczna jest zatem diagnoza sytuacji transportu
towarowego w wojewddztwie zachodniopomorskim, aby transport nie byt barierg

* T. Neumann, Wykorzystanie systeméw telematyki na przyktadzie wybranych przedsie-
biorstw transportu drogowego, Autobusy: technika, eksploatacja, systemy transportowe,
2017, 18(12), s. 605.

3> P. Prus & M. Sikora, The impact of transport infrastructure on the sustainable devel-
opment of the region—Case study, Agriculture, 2021, 11(4), s. 279.
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uwzglednieniem przewozow drogowych, Studia Ekonomiczne, 2013, 143, s. 343.
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hamujgca wzrost gospodarczy, ale aby stanowit istotny element przyczyniajacy
si¢ do jego wszechstronnego rozwoju przez stworzenie funkcjonalnie zintegro-
wanej infrastruktury oraz zapewnienie wysokiej jakosci ustug na konkurencyj-
nym rynku transportowym. Wyznaczenie kierunkoéw dziatan i ich koordynacja
w zakresie tworzenia nowoczesnego, efektywnego systemu transportowego po-
zwola na osiggniecie wlasciwych celow oraz realizacj¢ strategii rozwoju trans-
portu.

2. Transport drogowy w polityce Unii Europejskiej

Zmiany w polityce transportowej sg wazne dla przysztosci Unii Europejskiej, po-
niewaz dobrze funkcjonujaca sie¢ transportowa jest gwarancja dobrego funkcjo-
nowania rynku wewnetrznego, a takze dochodéw mieszkancéw Europy. Ponadto
polityka transportowa jest powigzana z bezpieczefistwem obywateli’. Zmiany do-
tyczg takze zrodel wykorzystanego paliwa przez transport drogowy, gdyz pod
wzgledem energetycznym Unia Europejska importuje wigkszo$¢ benzyny i gazu
z innych czesci $wiata, co stwarza dla Unii niebezpieczng zaleznos$¢. Sektor trans-
portu odpowiada za znaczng czg$¢ emisji gazoéw cieplarnianych w Unii Europej-
skiej (UE). W szczeg6lnosci szacuje si¢, ze wytwarza on okoto 23% catkowitej
emisji dwutlenku wegla (CO»)8. Unia Europejska promuje wykorzystanie alter-
natywnych zrdodet energii 1 bardziej efektywne wykorzystanie istniejacych, Scisle
wspotpracujac z sektorem prywatnym’. Dla Unii wazna jest modernizacja istnie-
jacej infrastruktury, zwtaszcza skupiajacej si¢ na wzajemnych potaczeniach pan-
stw cztonkowskich 1 alternatywnych $rodkach transportu w stosunku do trans-
portu drogowego'’. Poniewaz wiele panstw ma dobre polgczenia drogowe
migdzy soba, wiekszos¢ transportu towarowego 1 pasazerskiego odbywa si¢ ta
droga. Ma to negatywny wptyw na rdzne kwestie, takie jak energia, srodowisko
1 bezpieczenstwo, spowodowane zattoczeniem europejskich drog, zwlaszcza

7 G. Marsden & D. Stead, Policy transfer and learning in the field of transport: A review
of concepts and evidence, Transport policy, 2011, 18(3), s. 492-500.

8 N. Rigogiannis, 1. Bogatsis, C. Pechlivanis, A. Kyritsis & N. Papanikolaou, Moving
towards greener road transportation: A review, Clean Technologies, 2023, 5(2), s. 766-
790. https://doi.org/10.3390/cleantechnol5020038

°1. V. Levin, O. V. Glazkov & S. A. Malyshev, Applicability Appraisal of the Multiphase
Transport Technologies of Associated Petroleum Gas in the Arctic Shelves of the Russia
(Russian), In SPE Russian Oil and Gas Exploration and Production Technical Conference
and Exhibition, Society of Petroleum Engineers, 2012, January; J. Axsen, P. Plotz, & M.
Wolinetz, Crafting strong, integrated policy mixes for deep CO, mitigation in road
transport, Nature Climate Change, 2020, 10(9), s. 809-818.

19D, R. Troitino, Transport policy in the European Union, MEST Journal, 2015, 3(2),
s. 139.
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w waskich gardtach systemu sieciowego, gdzie czesto wystepuje kongestia trans-
portowa 1 wypadki. Unia Europejska zdecydowanie promuje transport $rodlg-
dowy rzeczny i kolejowy, aby unikna¢ tych problemow!!.

Wreszcie dzialania Unii obejmujg innowacje i nowe technologie w dziedzinie
transportu jako sposob na zmian¢ w sektorze, a co za tym idzie, europejskiej go-
spodarki 1 warunkow zycia obywateli Europy. Niemniej jednak kryzys gospodar-
czy oznaczal nizsze dochody panstw cztonkowskich i mniej pieni¢dzy przezna-
czanych na polityke transportowa, zwlaszcza w zakresie infrastruktury, poniewaz
jest ona bardzo droga. Panstwa sa w tej polityce takze bardzo wrazliwe pod
wzgledem suwerennosci, gdyz kontrola nad krajowym systemem sieciowym
uznawana jest za narodowy priorytet, co blokuje glgbszg integracje w tak kluczo-
wym sektorze.

Na przestrzeni ostatnich lat zauwazalna jest zmiana popytu na ustugi trans-
portu drogowego. Dzieje si¢ tak gtdéwnie za sprawa nastepujacych zmian, dotyczy
to przede wszystkim!'?:

e struktury produkcji przemystowej, co spowodowato spadek zapotrzebo-
wania na przewozy tadunkéw masowych przy jednoczesnym wzros$cie zapotrze-
bowanie na ustugi §wiadczone szybko i terminowo;

e lokalizacji produkcji powodujacej wzrost zapotrzebowania na przewozy
tadunkéw w relacjach poza magistralg szlakow komunikacyjnych;

e poziomu urbanizacji, objawiajacego si¢ wzrostem zapotrzebowania na
ustugi transportowe do placowek sieci handlowych, ktore charakteryzujg sig
Znacznym stopniem rozproszenia;

e struktury geograficznej wymiany towarowej 1 wspdtpracy gospodarczej
skutkujgce wzrostem popytu transportu migdzynarodowego;

e struktur handlowych, ktére zwigkszaja zapotrzebowanie na transport ta-
dunkéw z zaktadéw produkeyjnych do centrow logistycznych oraz z centrow lo-
gistycznych do obiektow handlowych;

e rozwoju handlu elektronicznego zwigkszajacego popyt na ustugi kurier-
skie w aglomeracjach 1 obszarze danego kraju.

Wszystko to spowodowato, ze nastgpity pewne zmiany w tancuchach dostaw
tadunkoéw. Ich wystepowanie stato si¢ widoczne na obszarach miejskich. Do dzi$
skutkuje to wzrostem zapotrzebowania na dostawy, czego efektem jest wzrost

'S, Wolf, J. Teitge, J. Mielke, F. Schiitze & C. Jaeger, The European Green Deal—
more than climate neutrality, Intereconomics, 2021, 56, s. 99-107.

12W. Paprocki, Transport drogowy, [w:] System transportowy Polski. 10 lat w Unii Eu-
ropejskiej, red. J. Pieriegud, Oficyna Wydawnicza SGH w Warszawie, Warszawa 2015,
s. 15-16.
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liczby samochodow dostawczych o mniejszym tonazu'’. Sprzyja to koniecznosci
tagodzenia konfliktéw interesow réznych grup spotecznych. Przyktadowo samo-
rzady dostrzegaja potrzebe ograniczenia wptywu transportu tadunké6w na $rodo-
wisko i1 tym samym podniesienia jako$ci zycia w miescie. Z drugiej strony reali-
zacja dobrej jakos$ci ustug jest niezbgdna do prawidtowego funkcjonowania
placowek produkcyjnych, handlowych i ustugowych'®. Dlatego tak wazne jest
wprowadzenie rozwigzan, ktore pozwolg zarowno zapewni¢ zrownowazony roz-
woj gospodarczy, jak i zrOwnowazony rozwoj transportu. Udziat transportu dro-
gowego w transporcie towarowym w Unii Europejskiej, ktory stanowi 67,9%"°,
pomimo niewielkich wahan, pozostaje znaczacy. Spowodowato to konieczno$¢
opracowania okreslonych priorytetéw, celéw i1 dziatan zapewniajgcych sprawny
system transportowy w Unii Europejskiej. Zanieczyszczenia srodowiska spowo-
dowane transportem drogowym sg najbardziej zauwazalne w miastach, zwlasz-
cza tych charakteryzujacych si¢ wysokim stopniem urbanizacji. Rozwigzania
tego problemu upatruje si¢ we wprowadzeniu dziatan majacych na celu wycofy-
wanie pojazdéw konwencjonalnych z miast do 2050 r., a takze osiggnigciu do
2030 r. logistyki wolnej od emisji CO, w duzych o$rodkach miejskich. Wprowa-
dzaniu pozytywnych zmian w transporcie sprzyja odpowiednia infrastruktura
transportowa i technologiczny rozw6j'®. W ostatnich latach zrealizowano takze
wiele projektow wspotfinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej. W projek-
tach tych biorg udzial zar6wno podmioty publiczne, jak i prywatne z panstw
cztonkowskich. Najwazniejsze dla Polski i/lub innych Panstw Cztonkowskich to:

3F. Russo & A. Comi, Urban freight transport planning towards green goals: synthetic
environmental evidence from tested results, Sustainability, 2016, No 8(4), s. 2-7.

4 K. Grondys, I. Kott & K. Sukiennik, Funkcjonowanie polskich miast w dobie zréwno-
wazonego rozwoju z punktu widzenia transportu, Zeszyty Naukowe Politechniki Czgsto-
chowskiej, Zarzadzanie, 2017, 25, t. 1, s. 237. DOI:10.17512/znpcz.2017.1.1.21.

15 Key figures on European transport — 2023 edition. https://ec.europa.eu/eurostat/docu-

ments/15216629/18384997/KS-HE-23-001-EN-N.pdf (dostgp: 10.10.2024)

16 Szerzej na ten temat: F. L. Michael, H. E. Sumilan, N. F. Bandar, A. H. Hamidi, V. L.
Jonathan & N. M. Nor, Sustainable development concept awareness among students in
higher education: A preliminary study, Journal of Sustainability Science and Manage-
ment, 2020, 15(7), s. 113-122; W. Strielkowski, L. Civin, E. Tarkhanova, M.
TvaronaviCien¢ & Y. Petrenko, Renewable energy in the sustainable development of
electrical  power  sector: A  review, Energies, (2021). 14(24), 8240.
https://doi.org/10.3390/en14248240; J. Dyczkowska, M. Olkiewicz, Bicycle infrastruc-
ture: an element of sustainable mobility in the West Pomeranian voivodeship, Transport
Problems, 2023 Volume 18 Issue 4, DOI: 10.20858/tp.2023.18.4.09
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C-LIEGE, GRASS, NOVELOG, STRAIGHTSOL. Zaplanowane i zaprezento-
wane w projektach dziatania moga znaczaco zmniejszy¢ wpltyw transportu dro-
gowego na srodowisko i spoteczenstwo!’.

W 2019 r. w 27 krajach UE 9722 tys. podmiotéw prowadzito dziatalnos¢
zwigzang z transportem drogowym (wobec 1015,8 tys. w 2018 r.). Obroty w tych
przedsiebiorstwach w 2019 r. wyniosty 493357 mln euro, z czego 73,2% stano-
wily obroty w transporcie towarowym (wobec 72,8% w poprzednim roku).
W 2019 r. w przedsigbiorstwach transportu drogowego 27 panstw Unii Europe;j-
skiej zatrudnionych byto 5237,1 tys. 0sob, tj. o 1,8% wigcej nizw 2018 r. Z ogo6l-
nej liczby pracujacych w przedsigbiorstwach transportu drogowego 62,8% stano-
wili pracujgcy w podmiotach drogowego transportu tadunkéw. W 2021 r.
przedsigbiorstwa transportowe 27 panstw Unii Europejskiej przewiozty acznie
13,7 mld ton fadunkéw (o 5,0% wiecej niz w poprzednim roku).

Osiggnieta na rynku transportowym pozycja konkurencyjna jest wynikiem
oddziatywania czynnikéw konkurencyjnosci wewnetrznych i zewnetrznych wy-
nikajacych ze specyfiki spoteczno-gospodarczej oraz polityki panstw cztonkow-
skich. Czynnikami majacymi znaczenie dla konkurencyjno$ci przedsiebiorstw
transportu drogowego sg'®:

1) koszty dziatalno$ci 1 ceny oferowanych ustug transportowych,

2) potencjat pracownikéw i1 przedsigbiorstwa jako organizacii,

3) posiadana flota pojazdéw i stosowane technologie, przyjazno$¢ dla srodo-

wiska,

4) jakos¢ ustug 1 elastyczno$¢ w dostosowaniu si¢ do potrzeb klienta

Na czele panstw o najwigkszym tonazu przetransportowanych w 2021 r.
fadunkéw znalazty si¢ Niemcy, Francja, Hiszpania 1 Polska (odpowiednio
3108,0 min ton, 1648,9 mln ton, 1626,4 mln ton, 1580,5 min ton)". Polska go-
spodarka jest silnie powigzana z innymi krajami. W obszarze transportu i handlu
znajduje to szczegdlne odzwierciedlenie w stosunkach z gospodarka niemieckay
1 Czechami. Globalizacja 1 deregulacja europejskiej przestrzeni gospodarczej,
w tym transportu, przyczynita si¢ do znacznego rozwoju przedsigbiorstw branzy

17J. Nowakowska-Grunt, M. Strzelczyk, The current situation and the directions of
changes in road freight transport in the European Union, Transportation Research Pro-
cedia, 3rd International Conference “Green Cities — Green Logistics for Greener Cities”,
13-14 September 2018. Szczecin 2019, 39, s. 350-359.
https://doi.org/10.1016/.trpro.2019.06.037

18 J. Burnewicz, The competitiveness of Polish road transport on the European market,
ResearchGate, 2017. https://www.researchgate.net/publication/315656322, (dostep:
12.03.2024).

¥ Transport drogowy w Polsce w latach 2020 i 2021, GUS, Warszawa 2022, s. 20.
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transportu drogowego w Polsce, ktoéra odgrywa wazng role w logistyce migdzy-
narodowej w Europie®.

3. Przedsi¢biorstwa transportu drogowego w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Rok 2018 byt ostatnim przed kryzysem spowodowanym pandemig COVID-19.
Liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow w wojewodz-
twie zachodniopomorskim w 2018 r. wyniosta 1271,0 tys. (o 3,8% wigcej niz
w 2017 r.)*!. Male i $rednie przedsiebiorstwa transportowe w wojewddztwie
zachodniopomorskim stanowig 98,3 procent w 2022 roku, $rednia liczba samo-
chodéw ciezarowych i ciagnikow siodlowych przypadajaca na jedno przedsie-
biorstwo to 25,74. Tabela 1 prezentuje liczb¢ samochoddw ciezarowych w woje-
wodztwie zachodniopomorskim w latach 2018-2022.

Tabela 1. Liczba samochodéw ci¢zarowych w wojewodztwie zachodniopomorskim
w latach 2018-2022

Lp. | Wyszczegdlnienie 2018 2019 2020 2021 2022

. | Samochody 138477 | 142661 | 146219 | 149692 | 152791
cigzarowe

5, | ©tadownosci 119347 | 123217 | 126556 | 129682 | 132431
do 3 ton

3, | © fadownosci 10849 10866 10888 10923 10951
3-7 ton

4. | powyzej 7 ton 8281 8578 8775 9087 9407

5. | Ciagniki siodtowe 15429 16336 16860 17654 18241

6. | Naczepy cigzarowe 14293 14853 15261 15811 16353

7. | Przyczepy ciezarows 31909 32541 33178 33920 34649

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Transport w wojewddztwie zachodniopomor-
skim w 2018-2022 roku, GUS, Szczecin, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Szczecin
2018-2022, s. 58-60.

20N. Akyelken, H. Keller, Framing the Nexus of Globalisation, Logistics and Manufac-
turing in Europe, Transport Reviews, 2014, 34(6), s. 674-690. doi:
10.1080/01441647.2014.981885; A. Sadowski, K. Wasowska, & 1. Nowak, Logistics
development in European countries: The case of Poland, European Research Studies,
2020, 23(2), s. 505-506.

2 Transport w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2018 r., GUS, Szczecin 2019,
s. 14-15.
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We wszystkich rodzajach samochodoéw cigzarowych nastapit wzrost o 2,07 pro-
cent, w tym o najmniejszej tadownosci do 3 ton o 2,12 procent w stosunku do
2021 roku. Wzrost ciagnikéw siodtowych w 2022 roku to 3,32 procent, a takze
naczep i przyczep ci¢zarowych, co wskazuje na wzrost tonazu przewozonego ta-
dunku. Liczba zarejestrowanych pojazdow samochodowych i ciggnikoéw w wo-
jewddztwie zachodniopomorskim w 2022 r. wyniosta 1426,8 tys. (0 2,2% wigce]
niz 2021 r.). Tabela 2 przedstawia wykorzystanie oraz przebiegi taboru w trans-
porcie zarobkowym w latach 2018-2022.

Tabela 2. Wykorzystanie oraz przebiegi taboru w transporcie zarobkowym w woje-
wodztwie zachodniopomorskim w latach 2018-2022

Wyszczegolnie-
nie

Wykorzystanie
1. | taboru 675389 764501 802500 809500 820666
(w wozodniach)
Przebieg w tys.
wozokilometrow
Sredni przebieg
3. | roczny 1 pojazdu 152682 148568 140754 149212 157047
w km

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie Transport w wojewédztwie zachodniopomor-
skim w 2018-2022 roku, GUS, Szczecin, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Szczecin
2018-2022, s. 54-55.

2018 2019 2020 2021 2022

282519,5 | 311179,7 | 308621,1 | 330864,1 | 353104,1

W transporcie migdzynarodowym w 2022 roku wykorzystano tabor 659202 wo-
zodni (80,32%), tylko 19,48 procent wykorzystano tabor w transporcie krajo-
wym. W przypadku przebiegu taboru w transporcie mi¢dzynarodowym w 2022
roku ksztaltowal si¢ na poziomie 299476,4 tysigce wozokilometrow (84,81%),
a krajowy stanowit 15,19 procent. Sredni przebieg roczny jednego pojazdu
w transporcie miedzynarodowym to 165820 km, a w krajowym 121229 km, czyli
0 36,78 procent mniej.

Wedtug bilansu przewozoéw tadunkéw transportem ciezarowym w wojewodztwie
zachodniopomorskim w 2018 r. uzyskano dodatni wynik wynoszacy 1,9 mln ton,
nadano wigcej o 53,6 min ton fadunkow, a przyjeto 51,7 min ton, podczas gdy
w 2017 r. bilans byl ujemny 1 wynidst minus 0,9 mln ton. Rysunek 1 przedstawia
wielko$¢ nadanie 1 przybycie w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach
2018-2022. Rok 2022 byt pierwszym okresem spadku przywozéw w nadaniu
z wojewodztwa zachodniopomorskiego (spadek o 8,77%) oraz w przyjeciu ta-
dunkow o 5,52 procent. W przypadku nadania spadek nastapit w przewozach we-
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wnatrz wojewddztwa zachodniopomorskiego 5395 tys. ton (-13,48%) oraz w eks-
porcie 418 tys. ton (-5,24%), do innych wojewodztw nastgpit wzrost o 356 tys.
ton (2,59%).
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Rys. 1. Bilans przewozéw tadunkoéw transportem samochodowym w wojewddztwie
zachodniopomorskim w tys. ton w latach 2018-2022

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Transport w wojewodztwie zachod-
niopomorskim w 2018-2022 roku, GUS, Szczecin, Urzad Statystyczny w Szczecinie,
Szczecin 2018-2022, s. 58-60.

Najwickszy spadek nastgpit w 2022 roku w przywozie wewnatrz wojewodztwa
zachodniopomorskiego w wysokosci 5395 tys. ton ladunku, co stanowito
13,49 procent. W tym samym okresie zanotowano wzrost w przyjeciu z innych
wojewodztw w wysokosci 571 tys. ton oraz z zagranicy 1490 tys. ton, co nie
zrekompensowato utraconego fadunku. Rysunek 2 przedstawia bilans przewo-
z6w tadunkow transportem samochodowym w wojewddztwie zachodniopomor-
skim w milionach tonokm w latach 2018-2022. W przypadku nadan w okresie
2018-2021 nastepuje wzrost. W 2022 roku wystapit spadek o 1,19 procent. Przy-
czyng jest spadek w transporcie krajowym, zaroOwno wewnatrz wojewodztwa —
252 mln tonokm, jak i z innych wojewodztw -59 miIn tonokm. W eksporcie na-
stapit wzrost w wysokosci 189 mln tonokm, co nie zrekompensowalo transportu
krajowego. W przypadku przyjec¢ nastgpit spadek w 2021 roku o 253 mln tonokm,
co stanowilo 2,79 procent, by nastepnie nastgpil wzrost w 2022 roku o 3,4 pro-
centa. Przyczyng bylo zatamanie przewozoéw z zagranicy zmniejszonego
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0 467 mln tonokm, co mogto by¢ zmniejszeniem wymiany handlowej z kontra-
hentami niemieckimi, ktorzy sa gtéwnymi partnerami dla przedsigbiorstw woje-
wodztwa zachodniopomorskiego.
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Rys. 2. Nadanie 1 przyjecie tadunkow transportem samochodowym w wojewddztwie
zachodniopomorskim w min. tonokm w latach 2018-2022

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie danych Transport w wojewodztwie zachod-
niopomorskim w 2018-2022 roku, GUS, Szczecin, Urzad Statystyczny w Szczecinie,
Szczecin 2018-2022, s. 58-60.

W 2022 roku odnotowano spadek przyje¢ wewnatrz wojewddztwa o 252 min ton
km, ale import z zagranicy wrdcit do poprzedniego poziomu w wysokosci
2683 min tonokm. Bilans przewozow tadunkow transportem samochodowym
(zarobkowym 1 gospodarczym) w wojewodztwie zachodniopomorskim w 2022 r.
byt ujemny i1 wyniést -0,4 min ton, tj. nadano mniej tadunkoéw (56,7 min ton) niz
przyjeto (57,1 min ton), podczas gdy w 2021 r. bilans wyniost 1,7 min ton.



Struktura i wyniki ekonomiczne przedsigbiorstw transportu drogowego ... 19

W 2018 r. przychody z catoksztattu dzialalno$ci w przedsiebiorstwach trans-
portowych wyniosty 4926,6 min zt 1 byly o 4,4% wigksze niz przed rokiem. Po-
gorszeniu ulegly wyniki finansowe brutto i netto. Wynik finansowy brutto
w 2018 r. wynidst 153,0 min zt (wobec 289,6 min zt w 2017 1.), a jego obcigzenia
ksztattowaty si¢ na poziomie 24,1 min zt (wobec 19,6 mln zt w 2017 r.). Wynik
finansowy netto w wysokosci 128,9 min zt byl nizszy niz rok wczesniej
o 141,1 miln zi. Na rysunku 3 przedstawiono wskaznik rentownosci obrotu brutto
1 netto w przedsiebiorstwach transportowych w wojewddztwie zachodniopomor-
skim w latach 2018-2022.
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Rys. 3. Wskaznik rentownos$ci obrotu brutto i netto w przedsigbiorstwach
transportowych w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2018-2022

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Transport w wojewodztwie zachod-
niopomorskim w 2018-2022 roku, GUS, Szczecin, Urzad Statystyczny w Szczecinie,
Szczecin 2018-2022, s. 109-110.

Najlepszym okresem byt 2021 rok, w ktérym przedsigbiorstwa transportowe wo-
jewodztwa zachodniopomorskiego odnotowaty najwyzszy wskaznik rentownos$ci
obrotu brutto (6,1) oraz netto (6,5).

Na rysunku 4 zaprezentowano przychody 1 koszty z catoksztaltu dziatalnosci

transportu w wojewodztwie zachodniopomorskim w mln ztotych w latach 2018-
2022.



20 Joanna Alicja Dyczkowska

12000

9682.0
10000

8000

6000 4926.6

min zt

9227.7
4000

6508.7 6782.5

2000 4773.5 4979.7

2018 2019 2020 2021 2022

W Przychody z catoksztattu dziatalnosd

Koszty uzyskania przychododw z catoksztattu dziatalnosci

Rys. 4. Przychody, koszty z caloksztaltu dziatalnosci przedsigbiorstw transportowych
w wojewodztwie zachodniopomorskim w min zt w latach 2018-2022

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych Transport w wojewodztwie zachodnio-
pomorskim w 2018-2022 roku, GUS, Szczecin, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Szcze-
cin 2018-2022, s. 112-113.

W przypadku przychodéw, jak i kosztéw nastepuje wzrost w 2022 roku. Najwyz-
sze s3 koszty zuzycia materiatow - 43,04 procent; 47,53 procent w ustugach ob-
cych 1 nastgpil wzrost ptac brutto o 26,66 procent. Obnizenie wydatkow w ukia-
dzie rodzajowym w podatkach i optatach o 18 procent i pozostalych kosztach
0 50,45 procent, wplyneto na nizsze koszty ogétem w przedsigbiorstwach trans-
portowych. W tabeli 3 przedstawiono wyniki finansowe oraz obcigzenia wyniku
przedsiebiorstw transportowych w wojewddztwie zachodniopomorskim w min zt
w latach 2018-2022.

Najwiekszy wzrost wyniku finansowego brutto nastgpil w latach 2021
(wzrost o 82,61%) oraz w 2022 roku w stosunku do poprzedniego okresu
0 24,19 procent, co odpowiednio przetozylo si¢ na wzrost wynikow netto w 2021
roku 0 93,99 procent, ale nastgpit spadek wyniku netto w 2022 roku o0 9,86%.
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Tabela 3. Wyniki finansowe oraz obcigzenia wyniku w mln zt w transporcie zarobko-
wym w wojewodztwie zachodniopomorskim w latach 2018-2022

Lp. Wyszclfieeg"l“‘e' 2018 2019 2020 2021 2022
1. | Brutto 153,0 198,7 240,4 439,0 5452
Netto 128,9 1774 203,0 3938 388.4
Obcigzenia wy-
3. | niku finanso- 24,1 21,3 37,4 45,2 65,8
wego brutto

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie Transport w wojewddztwie zachodniopomor-
skim w 2018-2022 roku, GUS, Szczecin, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Szczecin
2018-2022,s. 112.

W 2022 r. przychody z caloksztattu dziatalnosci w przedsiebiorstwach transpor-
towych wyniosty 9682,0 mln zt i byty o 34,1% wigksze niz przed rokiem. Popra-
wily si¢ wyniki finansowe brutto i netto. Wynik finansowy brutto w 2022 r. wy-
niost 454,2 min zt (wobec 439,0 mln zt w 2021 r.), a jego obciazenia ksztattowaty
si¢ na poziomie 65,8 min zt (wobec 45,2 min zt w 2021 r.).

4. Wnioski

Na kondycje ekonomiczng sektora transportu drogowego wywierajg wplyw wa-
runki ekonomiczne, sytuacja gospodarcza zarowno w kraju, jak 1 na $wiecie,
a takze réznorodne czynniki o charakterze rynkowym. Niemniej mozna stwier-
dzi¢, 1z w przypadku kryzysow gospodarczych jak pandemia COVID-19 oraz
konflikt zbrojny miedzy Ukraing i Rosja nie wptynat na kondycj¢ przedsiebiorstw
transportowych w wojewodztwie zachodniopomorskim. Do czynnikow, ktore
miaty wplyw mozna zaliczy¢ popyt i podaz na ustugi transportowe na wewngtrz-
nym rynku wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz koszty prowadzenia dzia-
falnosci przewozowej, w tym ceny paliw, sytuacje na rynku pracy, konkurencj¢
wsrdéd przewoznikoéw, system prawny oraz podatkowy. Wyniki ekonomiczne
przedsiebiorstw sg efektem jakosci gospodarowania we wszystkich obszarach ich
dziatalnos$ci, co mozna zaobserwowac obnizeniu pozostatych obcigzen w kosz-
tach w uktadzie rodzajowym. Terminowe, dobrze zaplanowane i bezpieczne do-
stawy mogg realnie wptywac¢ na rozwoj przedsigbiorstw transportowych, ponie-
waz stanowig najwigksze atuty w tym sektorze.

Podsumowujac rozwazania dotyczace kondycji ekonomicznej sektora trans-
portu drogowego mozna stwierdzié, iz przedsiebiorstwa pomimo probleméw go-
spodarczych wywotanych kryzysem zanotowaty wzrost przychodow. W 2022
roku nastapit spadek w nadaniu o 1,19 procent, ktérego przyczyng jest spadek
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w transporcie krajowym, zardwno wewnatrz wojewodztwa, jak i z innych woje-
wodztw. W eksporcie nastgpit wzrost w wysokosci nadan, co nie zrekompenso-
walo to transportu krajowego. W przypadku przyje¢ nastapit spadek w 2021 roku
a nastgpnie wzrost w 2022 roku. Przyczyng byto zatamanie przewozoéw z zagra-
nicy zmniejszonego o 467 mln tonokm, co mogto by¢ spowodowane zmianami
w handlu miedzynarodowym z kontrahentami niemieckimi, ktorzy sa gtownymi
odbiorcami 1 nadawcami dla przedsigbiorstw wojewddztwa zachodniopomor-
skiego. W 2022 roku odnotowano spadek przyje¢ wewnatrz wojewddztwa, ale
import przewozonych tadunkow z zagranicy wrocit do poprzedniego poziomu
w wysokosci 2683 min tonokm.

Analiza danych w opracowania wykazata, ze nie wystgpily negatywne
zmiany wynikow ekonomicznych przedsigbiorstw transportu drogowego w wo-
jewodztwie zachodniopomorskim w czasie kryzysu zwigzanego z pandemig CO-
VID-19 i konfliktem zbrojnym mi¢dzy Rosja i Ukraing. Ograniczenia wynikajg
z przyjetego obszaru badan, zawezonego do wojewddztwa zachodniopomor-
skiego oraz okresu 2018-2022. Wskazane jest, aby kontynuowa¢ badania w na-
stepnych latach poszerzajac obszar badawczy.
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